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The disaster of flight number 752 of Ukrainian Airlines happened in the midst 

of the political crisis in the Persian Gulf. This article is descriptive-analytical 

research. Findings of the research show that every accident has its own 

conditions and the procedures for compensation and paying attention to the 

maximum remedy for victims by relying on the domestic and international 

legal systems can be different according to the reasons and causes of the plane 

crash, destruction, etc; But obviously, with the occurrence of any air accident, 

life, financial and moral damages are certainly raised. This article concludes 

that with regard to the rights of the victims of air accidents, juridical sources 

including the rule of “Value of Muslim life” and “Harm” in Iran's legal system 

and the Warsaw Treaty as an internationally valid document should be cited. 

About international responsibility of the governments, there are several 

compensation solutions for the injured government like obtaining the 

satisfaction of the requesting government through compensation or 

compensation and apology. 
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های جبران خسارت  کراین و شیوهاو 257دیدگان در سانحه پرواز  بررسی حقوق زیان
 الملل منظر حقوق ایران و اسناد بیناز
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 مقدمه
خطوط هوایی  257، پرواز شماره 7373ژانویه  9تاریخ در 
صبح با پرواز  2:07ت المللی اوکراین در ساع بین

المللی کویو اوکراین از  شده خود به فرودگاه بین ریزی برنامه
چند  .ایران خارج شد( ره)المللی امام خمینی  فرودگاه بین

ل دلی هب 933-232دقیقه پس از برخاستن، هواپیمای بوئینگ 
در زمین کشاورزی خارج از تهران دو موشك پدافندی  دبرخور

این  .خدمه آن جان باختند 4مسافر و  022سقوط کرد و همه 
فاجعه در بحبوحه تشدید بحران سیاسی در خلیج فارس رخ 
داد، چهار ساعت پس از آنکه ارتش ایران در پاسخ به ترور 
سرلشکر قاسم سلیمانی توسط ایالات متحده، حملات 

های هوایی ارتش  جویانه به پایگاه موشکی بالستیک تلافی
ای که با وجود  حادثه .م دادآمریکا در عراق را انجا

های سیاسی، جناحی ملی و فراملی به سرعت به  برداری بهره
ه ناگوار، پس از این سانح .یک بحران حقوقی تبدیل شد

جبران خسارت برگزار  هخصوص نحوجلساتی بین دو كشور در
معاونت  .و بین ایران و اوكراین مذاكراتی انجام شدشد 

طبق مصوبه  0344ماه  حقوقی ریاست جمهوری در اواخر دی
ت دولت، وزارت راه و شهرسازی را موظف كرده است تا أهی

هزار  053های ذیربط ترتیب پرداخت مبلغ  با همكاری دستگاه
را در باختگان  یك از جانها و بازماندگان هر ر به خانوادهدلا

مقرره ذكر شد كه این اقدام  در این .اسرع وقت فراهم سازد
پس از این، مقامات  .كیفری سانحه نیست هپیگیری جنب مانع

 257اوكراین و برخی كشورهای دیگر كه مسافرانی در پرواز 
خواندن مبلغ،  داشتند، این مبلغ را نپذیرفتند و ضمن ناكافی

طرفه برای  صورت یك تواند به كه ایران نمی اعلام كردند
نتیجه عدم که در طوری هب ،شدگان غرامت تعیین كند كشته

های سیاسی و  همکاری ایران، اوکراین و کانادا استنباط
های حقوقی هریک از کشورهای درگیر، تحلیل  استدلال

دیوان عالی  .تر از قبل مبدل ساخت حقوقی از واقعه را پیچیده
مای اوکراینی توسط ایران ، سرنگونی هواپی0دادگستری انتاریو

 7ادوارد بلوباباقاضی  .را یک اقدام تروریستی عمدی اعلام کرد
اند که  شاکیان ثابت کرده»در تصمیم خود خاطرنشان دارد که 

توسط متهمان یک اقدام تروریستی بوده  257سرنگونی پرواز 
                                                           
1- Ontario's Superior Court of Justice 
2- Justice Edward Belobaba 

اساس توازن ، بر«...است« فعالیت تروریستی»له منز و به
 257شدم که حملات موشکی به پرواز احتمالات متوجه 

شدن همه سرنشینان  عمدی بوده و مستقیماً باعث کشته
 (.Burke & Tizhoozh, 2021: 52) 3هواپیما شده است

دهد در بسیاری از موارد مشابه كه  طوركلی شواهد نشان می به
ها اشاره  گرفته است كه به آن هواپیمایی مورد هدف قرار

المللی  طور خاص دیوان بین المللی و به بینخواهد شد، محاكم 
عدم احراز صلاحیت به پرونده رسیدگی  هواسط دادگستری به

 .اند نكرده

 خصوص چالش احتمالیمسأله مهم در ،براساس آنچه بیان شد
 تأمینخصوص نحوه وقی برای جمهوری اسلامی ایران درحق

تابعیتی ان است که آیا کشورهایی های سرنشینان دو خسارت
مانند کانادا خواهند توانست از طریق قواعد حاکم بر حقوق 

الملل، جمهوری اسلامی ایران را تحت فشار بگذارند که  بین
تابعیتی نظر آن کشورها درخصوص افراد دوبراساس قوانین مد

توان  ها اقدام کند؟ آیا می های آن خسارت تأمینو نحوه 
حوزه به صراحت المللی را در این  مقررات موجود در اسناد بین

ها برای جبران خسارات مالی، جانی و  کار گرفت و از آن هب
معنوی استفاده نمود؟ یا باید باتوجه به وقوع سرنگونی 

وکراینی در خاک ایران، حقوق هواپیمای مسافربری ا
داخلی چگونه قابل جبران  دیدگان با استناد به قوانین زیان

بایستی  یدگان مید اساس نظام حقوقی ایران، زیانشود؟ بر
توجه به خطای انسانی و اصابت موشک از سوی ارگان با

نظامی مطابق با شواهد موجود بایستی غرامت خود را از 
عنوان  گر مطالبه کنند و یا باید دولت را به شرکت بیمه

ت جبران خسارت شناسایی و از آن شکایت نمایند؟ مسؤول
عنوان شرکت  شده از سوی بیمه ایران به های انجام بررسی

استثنائات بیمه »کننده این پرواز و رجوع به مواد مرتبط با  بیمه
باید گفت، خسارات ناشی از شرایط جنگی و هرگونه « هواپیما

ربایی و حتی سقوط  عملیات خرابکارانه، خصمانه و هواپیما
پرنده قابل پرداخت ی واسطه انفجار مواد منفجره از اشیا هب

شده از سوی  نظریه مطرح .باشد میتوسط شرکت بیمه ایران ن
اگاهی دولت از این اقدام  دلیل عدم اینجانب آن است که به

                                                           
شاکی را رد کند و این امر را  ایران در دادگاه از خود دفاع نکرد تا شواهد -3

 .عنوان یک حکم غیرقانونی تبدیل کرد به



 ...های جبران اوکراین و شیوه 257از دیدگان در سانحه پرو بررسی حقوق زیان 579/غفوری زاد و همکاران

 

یت مستقیم انهدام هواپیما با مسؤول، (ندادن دولتدستور)
رو  این کننده بوده و از موشک جنگی با نهاد و ارگان عمل

همان نهاد و ارگان باید موظف به پاسخگویی و جبران 
 .و معنوی شودخسارات جانی، مالی 

جبران خسارت در  مسألهچالش حقوقی پیرامون  -0
 هوایی ونقل حمل

یت كیفری و اداری كه از مصادیق اعمال مسؤولبرخلاف 
المللی كمتر به  باشد و در مقررات بین ها می حاكمیت دولت

یت مدنی ناشی از مسؤولشود  نوع و میزان آن پرداخته می
طور  هالمللی ب های بین كنوانسیونسوانح هوایی در مقررات و 

یت قراردادی مسؤولجدی مورد توجه قرار گرفته است و نوعی 
المللی را برای كشورها و اشخاص مرتبط با فعالیت  بین

هواپیمایی ایجاد كرده است و به جهت همین تعدد منابع 
های  یتمسؤولالمللی بعضاً مصادیق و احكام  داخلی و بین

هواپیمایی منطبق بر عناوین كلی الزامات های  ناشی از فعالیت
یت مدنی و موارد مسؤولخارج از قرارداد و مباحث خاص قانون 

یكی از مشكلات مطرح در مباحث  .باشد مربوط به دیه می
نقل هوایی وجود قواعد متعدد، پراكنده و در و حقوقی حمل

این وضعیت آشفته، افراد را در یافتن  .مواردی ناهمانگ است
 مسألهپیرامون  .نماید های مناسب دچار سردرگمی می راه حل

جبران خسارت در این زمینه سه منبع كلی موجود است 
 (:333: 0349اسماعیلی، )

اولین منبع قوانین عام است كه جبران خسارت، مجازات و 
مثل قانون  ،بینی نموده است ها را در خود پیش یتمسؤولسایر 

منبع دوم  ...یت مدنی، قانون جزا ومسؤولمدنی، قانون 
 .باشد كنوانسیون ورشو می

دارد  کنوانسیون ورشو بیان می 1۱خصوص ماده  این در
صورت فوت خسارتی است که در مسؤول ونقل حملمتصدی 

، گردد یا جرح یا هرگونه آسیب بدنی متوجه مسافران می
پیما یا خسارت در داخل هواکه حادثه موجد مشروط بر این

طبق این ماده  .شدن رخ داده باشدحین علیات پیاده یا سوار
یت، موارد مهمی را مورد مسؤولواضعین کنوانسیون برای 

که شرکت هواپیمایی موقعی ، مانند ایناند اشاره قرار داده
دیده  خواهد بود که مسافر پرواز فوت کرده و یا آسیب مسؤول

اما در  ،فوت مسافر چالشی وجود ندارد چند در فرضهر ،باشد
های زیادی ایجاد  دیدن مسافر ممکن است چالش مورد آسیب

جسمی است یا  .که این آسیب شامل آسیب، ازجمله اینشود
است و البته از  مسؤولروحی و شرکت هواپیمایی در قبال آن 

 ،ماده قانونی جبران خسارت روحی قابل استنباط نخواهد بود
ی و اینکه جبران خسارت روحی را نیز بپذیرند یا ایاما رویه قض

، نه ممکن است تفاسیری شود و منجر به رویه متفاوت گردد
که کشورهای رومی ژرمنی معمولًا حکم به خسارت روحی چرا
لا بیشتر قائل به خسارت و  اما کشورهای کامن ،دهند می

طیبی و )آسیب جسمی و فیزیکی و لزوم جبران آن هستند 
ی یدر حقوق داخلی هم رویه قضا .(05: 0344صفوی،  سادات

توجه چندانی به بحث جبران خسارت معنوی ندارد و شورای 
نگهبان نیز نظر مساعدی برای جبران خسارت روحی نداده 

دهه اخیر و تصویب البته تغییر و تحولات تقنینی در  ،است
 13۳2ین دادرسی کیفری مصوب سال یجمله آقوانین جدید از

گذار صراحتاً به جبران خسارت روحی  اد که قانوننشان د
خصوص تغییر رفتار داده  نیز دراین قضاییاشاره داشته و رویه 

در ادامه باید گفت که کنوانسیون ورشو در ماده هفده  .است
این شرط را برای جبران خسارت مقرر کرده است که این 

بروز  خسارت لزوماً باید در اثر سانحه ایجاد شده باشد و اگر
دلیل بروز حاثه نبوده باشد، دادگاه  خسارت و آسیب به

تواند شرکت هواپیمایی را مجبور به جبران خسارت و  نمی
چالشی که پیرامون این ماده قانونی  .یت نمایدمسؤولپذیرش 

این است که این کنوانسیون بیان کرده خسارت  ،وجود دارد
باید ناشی از سانحه باشد، اما سانحه را تعریف نکرده و تعریف 

 قضاییاین موضوع مربوط به تفسیرهای مختلف و رویه 
نتیجه در ،(50: 0349کوشا، )شود  متفاوت کشورها می

ها خودشان در تعریف سانحه مختار هستند و برخی از  دادگاه
 ،کنند ا سانحه را صرفاً خطرات ذاتی هواپیما تلقی میه دادگاه

ها سانحه را خارج از هواپیما به هر حادثه  اما برخی از دادگاه
محاکم ایرانی نیز  .دهند بینی هوایی سرایت می غیر قابل پیش

کار  در رویه متفاوت، هر دو این تفسیرها را تاکنون به
کننده به پرونده سانحه  راستا دادگاه رسیدگی این در .اند گرفته
ی خود نشان داد که سانحه علاوه بر آن أیاسوج در ر ـ تهران

های هوایی شمرده شده  چیزی است که جزء خطرات مسافرت



 1041 اسفند پنجم، شماره ،دوم دوره تطبیقی، جزای فقه فصلنامه /121 

 

شرکت  ۱0۱در پرونده دیگر مربوط به بوئینگ  .است
هواپیمایی ماهان بوده که یکی از موتورهای هواپیما آتش 

های کشاورزی  زمیندر  ئگرفته و از بدنه خارج و این ش
اسلامشهر سقوط کرده که سبب بروز خساراتی گردید که 

خصوص این موضوع را حادثه طبیعی ناشی از  این دادگاه در
 .(0349تابناک، )خطرات هوایی قلمداد نموده است 

 شدگان حادثه هوایی اوکراین بندی کشته طبقه -7
حادثه هوایی شدگان در این  توان کشته طبق اسناد موجود می

 :بندی نمود را به سه دسته اصلی طبقه

شده در این سانحه دلخراش  دسته اول ایرانیان کشته -0
چون این افراد تبعه ایران هستند و تابعیت کشور  ،هستند

دیگری را ندارند و با پاسپورت کشور دیگری این سفر را انجام 
یران با برابر با قوانین سرزمینی جمهوری اسلامی ا ،اند نداده

نقل  و البته مقررات حمل، شود خسارت رفتار می تأمینها در  آن
و  تأمینعنوان قوانین مشخص در مورد نحوه  المللی به بین

جبران خسارت جانی و مالی مسافران نیز حاکم است که در 
های وین، شیکاگو و ایکائو وجود  نامه همان قراردادها و پیمان

 .ها مؤثر واقع شود خسارت نتأمیتواند در نحوه  دارد و می

ها  تابعیتیفراد با تابعیت مضاعف یا همان دودسته دوم ا -7
هستند که چون برابر با قوانین مدنی داخلی در جمهوری 

 ،پذیرد اسلامی ایران، وجهه قانونی برای تابعیت مضاعف نمی
 تأمینباز هم برابر با قوانین داخلی با این افراد پیرامون 

اینجاست که اساساً وجود  مسألهولی  ،کند ها رفتار می خسارت
تابعیت مضاعف و یا داشتن پاسپورت کشور دیگر در عرف 
سیاسی و دیپلماتیک دیگر کشورها امری عادی و پذیرفته 

این در حالی است که ما برابر با قوانین داخلی  0.شده است
کنیم و این ممکن است که  برخورد می مسألهخود با 

 .کند ی را از جنس حقوقی ایجاد میاختلافات

                                                           
پس  ،میلیون ایرانی دارای تابعیت مضاعف هستند اکنون نزدیک به شش -0

شدگان است که تابعیت  قی ما با افراد دسته دوم کشتهمشکل و چالش حقو
صورت که اکنون کشوری مانند کانادا، ایرانیان با پاسپورت  این به. مضاعف دارند

گونه که سوئد، انگلستان، آلمان و دیگر  کند، همان کانادایی را تبعه خود تلقی می
پس چون  ،کنند می کشورها نیز ایرانیان با پاسپورت آن کشور را تبعه خود قلمداد

آن کشورها با قوانین   ها در روند، دولت شمار می این افراد تبعه آن کشورها به
 .داخلی خود به دنبال احقاق حقوق این افراد خواهند بود

در نهایت دسته سوم از سرنشینان این هواپیما شامل  -3
ه برابر با شوند که اساساً تبعه ایرانی نیستند ک افرادی می
خصوص نحوه رفع اختلافات کشورها با المللی در مقررات بین

 چون این اتفاق اولین اتفاقی نیست که در ،شود ها رفتار می آن
های مرتبط به جبران خسارت  رویه ،جهان روی داده است

مثلًا یک  ،مشخص است دیدگان در این حالت کاملًا زیان
هواپیمای مسافربری متعلق به مالزی توسط روسیه در هلند 
ساقط شد و یا هواپیمای مسافربری ایران که توسط نیروهای 
نظامی آمریکایی ساقط شد؛ این اتفاقات مسبوق به سابقه 

  المللی رفع اختلافات پی است و باید از طریق قوانین بین
ه و در اسرع یعنی باید دو کشور با بهترین شیو ،گرفته شود

های این دست افراد،  خسارت تأمینخصوص نحوه وقت در
 .گوهای حقوقی خود را داشته باشندگفت

دهد که در این شرایط،  بررسی نظام حقوقی ایران نشان می
اما چالش  ،قوانین ویژه در این رابطه وجود داردقواعد فقهی و 

نظر  های در اصلی آن است که در نظام حقوقی ایران رویه
گونه سوانح، از یک جهت، صراحت و  شده مرتبط با این گرفته

صورت قبول تفاسیری از ، یعنی درشفافیت لازم را ندارد
المال به  شرایط قانونی موجود پرداخت غرامت از بیت

ای را در نظر  گان، قوانین موجود و شرایط پیچیدهدید زیان
دیده  توان برای احقاق حق زیان اند که به راحتی نمی گرفته
زیرا در نظام حقوقی ایران صرف عدم  ،ها استناد نمود بدان

جبران خسارت  مسؤولدولت را  ...نظم، امنیت و  تأمین
حقوقی شده در اداره با استناد به نظرات رسمی منتشر .داند نمی
وضوح مشخص شده است که در حوزه  ه ایران بهقضاییقوه 

مالی با هدف پرداخت  تأمینیت مرتبط با دولت برای مسؤول
المال باید شرایط  دیدگان از بیت حقوقی آسیب تأمینغرامت و 

های  از سویی دیگر رویه .ای وجود داشته باشد بسیار ویژه
های  لمللی در روشا موجود در نظام حقوقی ایران با اسناد بین

دیگان با یکدیگر دارای  پرداخت و جبران خسارات به زیان
دستی  دیگر، با گشاده عبارت به .باشند های جدی می اختلاف

توان به قوانین و مقررات موجود در این حوزه استناد کرد  نمی
توان  رو می این از .ها برای جبران خسارت بهره برد و از آن

المللی  های مرتبط با اسناد بین چالش ترین گفت یکی از بزرگ
دیدگان از حوادث هوایی آن  در حوزه جبران خسارت به آسیب
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یت مسؤولها تکیه و استناد غایی بر  است که در همه آن
دلیل این اسناد  همین به .هوایی شده است ونقل حملمتصدی 

های حقوقی  های موجود در نظام توانند در مواردی با رویه نمی
 .جمله رویه قضایی و حقوقی ایران سازگار باشنداز ،کشورها

سبب شده تا در برخی از حوادث هوایی این اسناد  مسألهاین 
 .ها استناد نمود از کارایی لازم برخوردار نبوده و نتوان بدان

المللی  یت بینمسؤولهای جبران خسارت با احراز  روش -3
 دولت

گان در اسناد و ددی پرداخت و جبران خسارات به زیان -3-0
 المللی معاهدات بین

یت محافظت از هواپیما و مسافران آن باید تحت مسؤولدامنه 
 ,Lachezar) ی مورد بررسی قرار گیردالملل بیناستانداردهای 

المللی هوانوردی  و طبق اعلام سازمان بین (570 :2021
دهد،  غیرنظامی، کشوری که یک حادثه هوایی در آن رخ می

بررسی علت آن است، اما آن کشور ممکن است  مسؤول
 ,Vermeij et al) تحقیقات را به کشور دیگری محول کند

اگر عمل متخلفانه منتسب به یك كشور ؛ (571 :2022
المللی احراز  بین هالمللی در یك محكم تعهد بینعنوان نقض  به

المللی دولت شود و  یت بینمسؤولمنجر به  تواند گردد، می
یت جبران خسارت نیز به تبع آن در مورد مسؤول ترتیب این به

اما نکته قابل ملاحظه در این  ،این كشور مطرح خواهد شد
المللی دادگستری تاکنون  زمینه این است که دیوان بین

نتوانسته است در رسیدگی به دعاوی مربوط به اسقاط 
ن اولین دعوا در ای ،هواپیماها از مرحله صلاحیت عبور کند

آمریکا علیه اتحاد  1۳12اکتبر  ۱زمینه قضیه سانحه هوایی 
آمریکا  12در این تاریخ هواپیمای ب  ،است 0جماهیر شوروی

های ژاپن  توسط جنگنده روس هدف قرار گرفت و در آب
ی صلاحیتی تواند مبنا دیوان در این قضیه نمی ،سقوط کرد

عاوی بعدی نماید د نتیجه دعوا را رد میلازم را پیدا کند و در
از این میان برخی  .نیز به همین سرنوشت دچار گردیدند

 1۳۱۱ژوئیه  3ها که مثال برجسته آن سانحه هوایی  پرونده
با مصالحه طرفین خاتمه ایران ایر است نیز  ۵11در پرواز 

نتیجه تعیین تکلیف غرامت خارج از دادگاه صورت یافت و در
 .(390: 0930كاظمی و آسیابی پورایمانی، )پذیرفت 

                                                           
1- United States of America v. Union of Soviet Socialist Republics 

اوكراین  257خصوص سوانح هوایی مانند آنچه برای پرواز در
مكرر كنوانسیون شیكاگو نقض حقوق  3رخ داد، ماده 

كنوانسیون به دولت خواهان  این .كند الملل را تعریف می بین
تواند هر یك از كشورهای عضو  می 99اساس ماده كه بر

با طی شرایط دهد كه دعوای خود را  باشد، این اجازه را می
المللی دادگستری ارجاع دهند و  كنوانسیون به دیوان بین

المللی دولت خاطی را از دیوان  یت بینمسؤولصدور حكم به 
آمده حاکی از آن هستند که در  بررسی به عمل .مطالبه نمایند

های دور برخی از اسناد و  حوزه حوادث هوایی از سال
ون نیز بسیاری از کنا المللی طراحی شده و هم معاهدات بین

می ایران نیز به عضویت کشور جمهوری اسلا کشورها ازقبیل
 .(393: 0930کاظمی و آسیابی پورایمانی، )اند  آمدهها در آن

کنوانسیون ورشو  المللی، ازجمله های بین تصویب کنوانسیون
 ونقل حملخصوص ، در مورد قوانین قابل اجرا در(0474)

پرداخت خسارات در پروازهای قبیل تبیین چگونگی هوایی از
تلاش نموده تا  المللی در بسیاری از کشورها بین داخلی و

المللی را  هوایی بین ونقل حملبرخی از مقررات مربوط به 
در کنوانسیون ورشو دو مرتبه اصلاحاتی به عمل  .یکسان کند

ر بر اصلاح ظدر لاهه نا 0455که نخستین اصلاحات در  آمد
در  0420ومین اصلاحات در سال کنوانسیون ورشو و د

عنوان پروتکل تغییرات مزبور با .ربوط بوده استگواتمالا م
گواتمالا به کنوانسیون ورشو  0420 لاهه و پروتکل 0455

ها،  لاهه به منظور رفع ابهام 0455پروتكل  .اضافه شد
المللی متخصصان حقوق  ها و نواقص، كمیته بین تعارض

این  .در كنوانسیون ورشو گردیددار تجدیدنظر  هوایی، عهده
كور در بایستی در میزان مسؤلیت متصدی حمل مذ كمیته می

 0495در سال  .نمود نظر میكنوانسیون ورشو نیز تجدید
 .وجود آمد به( ایكائو)المللی هواپیمایی كشوری  سازمان بین
نویسی را برای تجدیدنظر در كنوانسیون ورشو  ایكائو پیش

ترین تغییراتی كه پروتكل لاهه در  یكی از مهم .آماده کرد
یت مسؤولكنوانسیون ورشو صورت داد، افزایش میزان 

ونقل نسبت به مرگ یا جراحات وارده به مسافر  متصدی حمل
ای از  المللی تنها گوشه ها و اسناد بین این کنوانسیون .بود

خصوص المللی مرتبط به تغییرات ایجادشده در ناسناد بی
حقوقی  تأمینوایی با هدف جبران خسارت و سوانح ه
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در  .(52: 0349شریعت باقری و الماسی، )باشد  دیدگاه می زیان
های بعدی قوانین دیگری در کشورهای دنیا در حوزه  سال

ایجاد شفافیت برای تبیین چگونگی پرداخت غرامت به 
های  شرکت در این قوانین عموماً .دیدگان تصویب شد زیان
دیدگان  اصلی پرداخت خسارت به خسارت مسؤولگر  بیمه

موضوع مهم و حائز اهمیت اینجا است که گاهی  .تعیین شدند
توان  به شکلی است که نمی مسألهدر برخی از این حوادث 

اصلی پرداخت  مسؤولعنوان  گر را به های بیمه این شرکت
دارد  تأکیددر این شرایط استثنایی مقنن  .غرامت معرفی نمود

چه خود دولت )توانند وارد عمل شده  ها می د دولتکه خو
و ( عاملیت وقوع حادثه هوایی را باعث شده باشند و چه نباشند

امنیت و وجود شرایط جنگی در  تأمین مسألهبا استناد به 
عهده دیدگان را بر یت حقوقی زیانمسؤولکشور متبوع خود، 

ن اروپایی کنوانسیو 7 توان به ماده عنوان نمونه می به .بگیرند
دیدگان در  خصوص رویه پرداخت غرامت به بزه، در(0497)

است بار اشاره نمود که در آن مقرر گردیده شده  جرائم خشونت
وقوع  هب های حقوقی و ترمیم خسارت تأمینهنگامی که »

ها  شده قابل تضمین نباشد، دولت وسیله منابع تعیین به ،پیوسته
های وارده اقدام  خسارتصورت مستقیم به جبران  باید به

ای دیگر، در  در نمونه .(337: 0349اسماعیلی، ) «...نمایند
دیدگان ناشی از  نظام حقوقی کشور سوئیس آمده است، زیان

 تأمینخسارت از خود مجرم،  تأمینتوانند با اتکا به  جرم می
اخذ )خسارت  تأمیننهایت برای ها و در خسارت از سوی بیمه

احمری و ساجدی، )، به خود دولت، مراجعه کنند (غرامت
های  ها بعد موارد مرتبط با این نوع از شیوه سال .(93: 0342

توان  قبیل قوانین می آنچه ازاین .جبران خسارت تکامل یافت
آن است که در برخی از شرایط ویژه رویه  ،استنباط کرد

ها گذاشته شده  لتجبران خسارت زیان دیدگاه بر دوش دو
ای  در ایران ماده واحده .(90: 0342احمری و ساجدی، )است 

هایی هواپیمایی در  های شرکت یتمسؤولخصوص تعیین در
مسافرین، بار و اثاثیه برای  ونقل حمل، در حوزه 0329سال 

سازی قوانین مرتبط با پروازهای داخلی با پروازهای  یکسان
 :مده بودآدر این ماده واحده  .المللی به تصویب رسیده بود بین

 ونقل حملهای هواپیمایی ایران در مورد  یت شرکتمسؤول»
یت مسؤولمسافرین، بار و اثاثیه در پروازهای داخل کشور در حدود 

المللی مذکور در کنوانسیون مربوط به  پروازهای بین  مقرر در
 المللی منعقده هوایی بین ونقل حملکردن برخی از مقررات  یکسان

 ،آن در لاهه به امضا رسیده است در ورشو و پروتکل اصلاحی
این قانون در مردادماه سال  «.باشد می 0359موضوع مصوب 

تر شد و به تصویب مجلس  ، پس از اصلاحاتی کامل0340
شورای اسلامی رسید و پس از در مجلس خبرگان نیز مورد 

جدید این قانون  9تا  0اساس مواد  این بر .قرار گرفت تأیید
، (ی هواپیمایی ایرانیها یت شركتمسؤولقانون تعیین حدود )

های هواپیمایی ایرانی در  یت شركتمسؤول» :مشخص شد که
المللی،  مسافران، بار و اثاثیه در پروازهای بین ونقل حملمورد 

المللی مذكور  یت مقرر در پروازهای بینمسؤولفقط در حدود 
در قانون اجازه الحاق دولت ایران به كنوانسیون مربوط به 

المللی  هوایی بین ونقل حملسازی برخی از مقررات  یكسان
 134۱مهر  24میلادی مطابق با  1۳2۳ اكتبر 12ورشو مورخ 

 2۱اصلاحی لاهه مورخ ( پروتكل)هجری شمسی و تشریفات 
هجری  1330مهر  1میلادی مطابق با  1۳11سپتامبر 

مجلس و در پروازهای داخلی در  31/2/1310شمسی مصوب 
 قانون مجازات اسلامیمسافران، فقط مطابق  ونقل حملمورد 

یت مندرج در مسؤولبار و اثاثیه محدود به  ونقل حملمورد و در
اصلاحی لاهه استناد ( پروتكل)كنوانسیون ورشو و تشریفات 

مبالغ مندرج در » :شددر تبصره این ماده نیز ذکر  «.شود می
اصلاحی لاهه، مذكور ( پروتكل)كنوانسیون ورشو و تشریفات 

واحد صندوق  1۵۵44و  ۱344به ترتیب معادل  0در ماده 
 :گردید تأکید در ماده دوم این قانون «.باشد المللی پول می بین

اولیای دم متوفیان و یا مصدومان سوانح هوایی داخلی از »
بابت جبران خسارات بدنی و فوت مجاز به مطالبه دیه و سایر 

و از  قانون مجازات اسلامی خسارات واردشده فقط براساس
بر بار و اثاثیه فقط مجاز به مطالبه بابت خسارات وارده 

طبق ماده  «.باشند خسارات واردشده براساس این قانون می
  ییشده در مراجع قضا مفاد این قانون به دعاوی مطرح ،سوم

 .یابد كه منتهی به صدور رأی قطعی نگردیده است، تسری می
شدن الاجرا از تاریخ لازم» :درنهایت در ماده آخر نیز اشاره شد که

های  یت شركتمسؤولقانون تعیین حدود »این قانون، 
هواپیمایی ایرانی در پروازهای داخل كشور مصوب 

منظور از پروازهای اخلی،  «.گردد لغو می« 1۳/۱/13۵0

https://www.ghazavatonline.com/?p=856
https://www.ghazavatonline.com/?p=856
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 ...پروازهایی است که خطوط هوایی داخلی مسافرین و بار و 
کنند که این  جا می نحوی در نقاط مختلف كشور جابه را به

شود تا  شده هوایی داخلی انجام می قوانین تنظیم فرآیند طبق
بتوان با اتکا به آن پرواز هواپیماها از ایمن لازم برخوردار 

المللی نیز به آن دسته  طبق همین اصل، پروازهای بین .شوند
المللی هوایی  ین بینگردد که طبق قوان پروازها اطلاق می

نجام شده و و معاهدات هوایی ا ها اساس پروتوکلایکائو و بر
ها با بالاترین استاندارها و  نآاساس آن مسافرین و اثاثیه بر

ترتیب  این به .شود های ایمنی پروازی انجام می ضمانت
یت دولت مسؤولكشورها برای پیگیری قضایی و اثبات 

المللی، همچون دیوان  زننده در مراجع قضایی بین زیان
یون شیكاگو نشان المللی، باید ابتدا از مسیری كه كنوانس بین

كنوانسیون شیكاگو،  99مبنای ماده بر .داده است، اقدام نمایند
چنانچه عدم توافقی بین دو یا چند كشور متعاهد راجع به 
تفسیر یا اجرای این قرارداد و ضمایم آن حاصل گردد و نتوان 
آن را با مذاكرات حل نمود، برحسب درخواست هر كشور 

ارجاع  ااخذ تصمیم به شورمدخل در عدم توافق برای  ذی
تواند از تصمیم شورا به  هر كشور متعاهدی می .خواهد شد

لذا ابتدا  ،المللی تقاضای تجدیدنظر بدهد دیوان دادگستری بین
صورت عدم ف باید به ایكائو داده شود و درشكایت و اختلا

المللی  نظر شورای ایكائو، اختلاف را در دیوان بین رضایت از
كه خود را صالح به  دیوان درصورتی .نماید دادگستری مطرح

دیوان باید عمل  .شود رسیدگی ببیند، وارد ماهیت دعوا می
المللی  تعبیر دیگر نقض تعهد بین متخلفانه دولت خوانده را و به

المللی دولت خوانده محقق  یت بینمسؤولاو را احراز نماید تا 
هواپیمای  خاطر اسقاط ها به المللی دولت یت بینمسؤول .گردد

مكرر كنوانسیون شیكاگو تبیین ( الف) 3دولت خارجی در ماده 
خصوص منع استفاده از سلاح علیه این بند ماده در .شده است

های  مكرر، دولت 3مبنای ماده بر .هواپیمایی كشوری است
شناسند كه هر كشوری باید از توسل به  متعاهد به رسمیت می

در حال پرواز  ایی كشوریاستفاده از اسلحه در مقابل هواپیم
صورت رهگیری هواپیما جان كسانی را كه اجتناب نماید و در

 ،در هواپیما هستند و ایمنی هواپیما نباید دچار مخاطره گردد
مكرر، منع  3اما براساس قسمت اخیر همین بند از ماده 
اصلاح  منزله استفاده از زور علیه هواپیمایی كشوری به

زور نیست   خصوص توسل بهدرمقررات منشور ملل متحد 
 .(95: 0343سلیمی، )

دیگان در نظام  پرداخت و جبران خسارات به زیان -3-7
 حقوقی ایران

 جبران خسارت مادی -3-7-0
های هواپیمایی  یت شرکتمسؤولقانون تعیین حدود  1ماده 

در پروازهای داخلی در » :دارد که بیان می 13۳1ایرانی مصوب 
مسافران فقط مطابق قانون مجازات اسلامی عمل نقل  و مورد حمل

یت شرکت هواپیمایی در قبال مسؤولبنابر ماده فوق  «.شود می
، گردد مسافران مطابق با قانون مجازات اسلامی تعیین می

یت شرکت هواپیمایی و تعیین جبران خسارت مسؤولنتیجه در
مانند  ،اساس قانون دیات مندرج در قانون مجازات اسلامیرب

عمد و یا خطایی از سوی قاضی دادگاه  های شبه یر قتلسا
تصویب   به 13۳1که قانون مصوب پیش از این .شود تعیین می

های هواپیمایی در حقوق داخلی  یت شرکتمسؤولبرای  ،برسد
 13۵0لذا در بازه زمانی  ،شد اجرا می 13۵0مفاد قانون مصوب 

یت محدودی که مسؤول 13۳1تا تصویب قانون جدید در سال 
کنوانسیون ورشو و پروتکل اصلاحی لاهه در  22در ماده 

باتوجه به مقررات داخلی نظیر دیه و  ،وجود داشت 1۳11سال 
الاجرا بود که با  های هواپیمایی داخلی لازم برای شرکت ...

این مفاد ملغی گردید و از سوی دیگر  13۳1تصویب قانون 
در این حوزه وجود  المللی تعارضی که میان مقررات بین

از بین رفت، لذا با توجه به این  ...با مفاد دیه و  ،داشت
موضوع اگر حوادث هوایی رخ داده و منجر به فوت مسافرین 

ها گردد، دادگاه مکلف است مجموعه  و یا آسیب جسمانی آن
 .قوانین را در این حوزه مدنظر قرار داده و حکم صادر نماید

برای جبران ، هواپیمایی ایران طبق اسناد موجود در صنعت
رفته  بینهای وارده مادی اعم از اموال از انواع خسارت

مسافرین که اعم از چمدان و هر آنچه همراه آنان بوده است، 
که شامل پرداخت غرامت به بازماندگان و  خسارات جانی

های روحی و روانی  ه به آسیبخسارت معنوی که حاوی توج
عنوان افراد حقیقی درگیر  قربانیان به های شده به خانوادهوارد

اما این ، قوانین و مقرراتی وضع شده است ،در این حوادث
رو هستند و از  قوانین در برخی از موارد با ابهاماتی روبه

 خصوص باید گفت این در .باشند صراحت لازم برخوردار نمی
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مبانی حقوقی و فقهی موجود در نظام حقوقی ایران برای 
با  .شود المال مختص موارد مشخصی می از بیت پرداخت دیه

، «لاضَرَرْ»و قاعده « مُ اِمْرِئٍ مُسْلِمٍیُطَل ُّ دَلَا»استناد به روایت 
جواب  توان گفت در این سیستم خون هیچ مسلمانی بی می

توان برای جبران خسارت از  یعنی در موارد جزئی می ،ماند نمی
نرفتن خون مسلمان رقاعده فوق حاکی از هد .ان استفاده کرد

لیکن از  ،خواه این خون مربوط به نفس باشد یا عضو ،است
آنجا که موضوع روایات مذکور قتل است، ممکن است این 

یا خون در روایات « دم»شبهه را به وجود آورد که مقصود از 
لذا در  ،است نه اعضا و منافع او« جان مسلمان»مذکور، 

اما باید گفت  ،ولیتی نداردالمال مسؤ جراحات و مانند آن بیت
: به دلیل اینکه ،که چنین برداشتی از روایات نادرست است

اگرچه موضوع روایات مزبور در ارتباط با قتل است، لکن  اولًا
مقتضای عموم تعلیلی که در ذیل روایات مذکور وارد شده 

خواه مربوط به  ،است، آن است که مطلق خون نباید هدر رود
؛ ثانیاً این ادعا که 0، جوارح و منافعنفس باشد یا اعضا

یابد و در جراحات و  اختصاص به قتل نمی« نرفتن خونهدر»
نیز جریان دارد، برمبنای روایاتی است که « مادون النفس»
شده است، بدون آنکه  تأکید« در آن به هدرنرفتن خون»

عنوان نمونه در روایتی  به .باشد« قتل»موضوع روایات مذکور 
لاتطل »: به رفاعه نوشتند( ع)است که حضرت علی وارد شده 

« الدماء و لاتعطل الحدود؛ خون را پایمال و حد را تعطیل نکن
  اهمیت  انسان  حفظ حیات  برای  اسلام .(57: 0322نوری، )
الدم  محقون  انسان  یک  کشتن  که  اییتا ج  است  قائل  سزایی هب

با   ردیف و هم  زمین  افراد روی  تمامی  با کشتن  را همسان
مِنْ أَجْلِ ذَلِكَ كَتَبْنَا عَلَى بَنِی » :داند بشر می  نسل  نابودی

إِسْرَائِیلَ أَنَّهُ مَن قَتَلَ نَفْسًا بِغَیْرِ نَفْسٍ أَوْ فَسَادٍ فِی الَأرْضِ 
جَمِیعًا فَكَأَنَّمَا قَتَلَ النَّاسَ جَمِیعًا وَمَنْ أَحْیَاهَا فَكَأَنَّمَا أَحْیَا النَّاسَ 

وَلَقَدْ جَاءتْهُمْ رُسُل نَا بِالبَیِّنَاتِ ث مَّ إِنَّ كَثِیرًا مِّنْهُم بَعْدَ ذَلِكَ فِی 
زندان اسرائیل مقرر بر فر یاز این رو؛ الَأرْضِ لَمُسْرِف ونَ

[ به كیفر]را جز به قصاص قتل یا  یكس كسداشتیم كه هر
را  ی همه مردمچنان است كه گوی ،در زمین بكشد یفساد

چنان است كه  ،را زنده بدارد یكس كسكشته باشد و هر

                                                           
است و مقیدکردن آن به معنای مطلق خون  به« دم»به بیان دیگر، لفظ  -0
 .محتاج به دلیل است« النفس دم»

پیامبران ما دلایل  تمام مردم را زنده داشته است و قطعاً یگوی
از  یپس از آن بسیار[ با این همه]آنان آوردند  یآشكار برا

  قابل (.37 /مائده) «كنند یم یرو ایشان در زمین زیاده
  اندازه  تا چه  مسلمان  خون  مکتبی  در چنین  که  است  بینی پیش

  و احکام  برای آشنایان به فقه .باشد  و احترام  ارزش  دارای
 .است  و مبرهن  روشن  مسلمان  خون  اهمیت مسأله،  شرع

مبتنی بر نظام  ،بینی شده تناقضی که در این رویه پیش
آید، عدم  وجود می درن دنیا بههای م حقوقی ایران با نظام

سازگاری آن با نظریه دولت رفاه اجتماعی و یا قصور و 
های  کوتاهی دولت در برقراری امنیت و نظام مبتنی بر نظام

های  گمان تفکر مبتنی بر نظام بی .المللی است حقوقی بین
نشده باقی  گونه زیانی جبران شده هیچحقوقی غربی یاد

م حقوقی ایران این سبک از جبران اما در سیست ،ماند نمی
عنوان یک شیوه قانونی پذیرفته نشده است و  خسارات هنوز به

دیدگان ناشی از  دانان و زیان توانند مورد استناد حقوق نمی
پا و  آمده تنها رد عمل های به بررسی .حوادث هوایی واقع شوند

ای از پذیرش این رویه، آن هم در مواردی بسیار محدود  سایه
 مسألهاین  .کایت در نظام حقوقی ایران حکایت داردح

دهد که در سانحه  هنگامی خود را آشکار ساخته و نشان می
المللی،  عنوان یک پرواز بین هواپیمای مسافربری اوکراینی به
این  اولًا: باشد ای حاکم می شرایط و ضوابط خاص و ویژه

یمه عین بو مسافران آن از سوی شرکتی م( هواپیما)پرواز 
شود نه  لذا جبران خسارت وظیفه آن محسوب می شده،
میزان پرداخت غرامت باتوجه به مبنای فقهی  ثانیاً ؛7دولت

 ،گر دارد شده رابطه مستقیمی با سقف تعهدات شرکت بیمهیاد
اگر این شرکت برای پرداخت به سیستم حقوقی ایران رجوع 

یعنی شرکت  ،باید مطابق با قوانین موجود عمل شود ،نمود
ارگان )حادثه  مسؤولبیمه غرامت را پرداخته و سبب از 

با وجود افراد دوتابعیتی  ثالثاً ؛کند به دادگاه شکایت می( نظامی
یت جبران خسارت و احقاق حقوق مسؤولدر سوانح هوایی، 

 .دیدگان و حتی بازماندگان بلاتکلیف باقی خواهد ماند زیادن

                                                           
لازم به ذکر است که اگر اشخاص ثالث با اهداف تأمین نظم و امنیت مانند  -7
های نظامی سبب سقوط هواپیما و ایجاد سانحه هوایی شده باشند، دولت  گانار

 .تواند مسئول شناخته شود قبال جبران خسارت در این حیطه می
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 جبران خسارت معنوی -3-7-7
 14های جبران غیرمالی زیان معنوی که در ماده  از راه یکی

مطرح گردیده و  133۳یت مدنی مصوب مسؤولقانون 
 ،های مالی و در کنار درج حکم در جراید آمده بر جبران علاوه

کسی که به  .دیده معنوی است الزام به عذرخواهی از زیان
 ،حیثیت و اعتبارات شخصی یا خانوادگی او لطمه وارد شده

جبران مادی و  ،تواند از کسی که زیان وارد آورده است می
هر زمانی که نوع ضرر و زیان و  ،معنوی خود را بخواهد

کننده این حق را دارد  خسارت ضروری سازد، دادگاه رسیدگی
کردن در مورد  که اگر تقصیر اثبات شد، ضمن تعیین و تکلیف

ی مانند خسارت و ضرر مالی، نسبت به رفع زیان و ضرر معنو
ها  کردن به عذرخواهی و یا نشر حکم قضایی در رسانه الزام

خواهی یکی از ، مثلًا عذر(337: 0349اسماعیلی، )اقدام کند 
رت معنوی است که ضمن آن فرد مصادیق جبران خسا

زننده با درج آگهی برای جبران خسارت معنوی اقدام  زیان
رسانه  شود که با استفاده از ظرفیت کند یا محکوم می می

واقع برعکس در .جمعی، اقدام به رفع آثار لطمه معنوی نماید
قواعد و مقررات مالی که در مقابل خسارات مالی پرداخت 

 ،گردد یا وجه و مالی به کسی که خسارت دیده است می
دیده را به  شود و هدف نیز این است که خسارت پرداخت می

ارت خصوص خس، دروضعیت قبل از ورود خسارت برگرداند
طور نیست و دادگاه این قدرت را ندارد که آنچه را  ی اینمعنو

اعاده کند و مالی به وی بپردازد یا  ،از دست رفته است
دلیل جبران خسارت در بعد  همین خسارت را جبران کند، به

بودن دلیل دشوار اصولًا به .خسارت معنوی کمی دشوارتر است
ارزیابی و تقویم وضعیت مربوط به جبران خسارت معنوی و 

جمله ، ازدیده آن الزام به عذرخواهی و جلب رضایت زیان
کار وراهکارهای جبران ضرر معنوی غیرمالی است که ساز

دارد و مصادیق فراوانی نیز در رویه  تأکیدبر روی آن  قضایی
دارد، زیرا هدف غایی و نهایی از جبران خسارت،  قضایی

هی و عذرخوا معنوی همان اعاده حیثیت جلب رضایت و
قطعاً در این مسیر دشوار که  ،دیده است سازی زیانخشنود

توان به سهولت و راحتی میزان ضرر را محاسبه نموده و  نمی
روش دیگر جبران  .یا خسارت معنوی را تقویم و ارزیابی کرد

صورت  کردن به خسارت معنوی، جبران نمادین است، جبران

رمزی نیز نام دارد که نمادین که جبران سمبلیک و یا جبران 
این روش صرفاً در تلاش  .درصدد جبران واقعی زیان نیست

دیده این را ثابت کند  است که با پرداخت وجه یا مالی به زیان
گیری نیست  که جبران ضرر معنوی با پول قابل قیاس و اندازه

دیده  و این مبلغ و پول صرفاً به عنوان نمادی از پیروزی زیان
 0.خواهد بود زننده بر زیان

دیده  خسارت اسمی نیز نشانگر این است که خواهان و زیان
دعوای حقوقی را برده است تا از این نظر رضایت وی حاصل 

ها و طرقی که برای جبران خسارت ارائه  جمله روشاز .گردد
اصولًا باید دید که به  .دیده است گردیده، جلب رضایت زیان

دیده را جلب کرد که قطعاً  توان رضایت زیان چه طریقی می
دیده متفاوت  حسب مورد و بنا به شخصیت و اخلاق زیان

توانند کمک  در این راه دادگاه و کارشناسان می .خواهد بود
دیده از چه  کنند و نظریاتی را ارائه دهند که نشان دهد زیان

هایی ارائه شده که  روش .طریقی راضی و خشنود خواهد شد
اما تمام  ،ت را در خود نهفته داردکدام بخشی از حقیقهر

دانیم جلب رضایت  دهد و چنانکه می موضوع را پوشش نمی
چند به صورت این راه حل هر .دیده معیار واقعی ندارد زیان

بهتر از هیچ است و در حقوق فعلی  ،دقیق هم اجرا نشود
بودن میزان  بودن و معقول لا بیشتر توجه به منصفانه کامن

راستا تمام  این در .ط با صدمه وارده استپرداخت در ارتبا
شود و  چه با این خسارات ارتباط دارد سنجیده میخسارات و آن

تمام خسارات باید در زمان و شرایطی که اتفاق افتاده و تا 
در حقوق  .جایی که جبران آن امکان دارد سنجیده شود

 دیده و دیات در راستای جلب رضایت زیاناسلامی نیز قصاص 
هایی نظیر تعزیر و یا  حتی مجازات ،آرامش خاطر وی استو 

مانند  ،دیده است حد شرعی هم اسبابی بر جلب رضایت زیان
براین ضمن دفاع از حقوق جامعه بنا .مجازات حدی قذف

                                                           
در حقوق کشورهای رومی ژرمنی  این نوع از جبران ضرر معنوی -0

البته  ،گیرد الخصوص فرانسه جایگاه رفیعی دارد و بسیار مورد کاربرد قرار می علی
عنوان بنیانگذار این روش و هم در  لازم به ذکر است که هم دادگاه فرانسه به

دیده  درخواست زیانن خسارت معنوی بدون دادگاه داخلی ایران، این نوع از جبرا
این مقوله در حقوق کشور انگلیس نیز مصداق و نمونه دارد؛ در . قابل اجرا نیست

حقوق این کشور جبران نمادین یا سمبلیک خسارت معنوی تحت عناوینی نظیر 
شود که در مقابل آن خوانده  آمیز پیگیری می خسارت اسمی و خسارت طعنه

 .شود یمحکوم به پرداخت مال ناچیزی محکوم م
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دیده نیز فراهم  واسطه مجازات مجرم اسباب رضایت زیان به
 .(12: 0344صفوی،  طیبی و سادات)خواهد شد 

 گیری نتیجه
بیانگر این  ،که در این پژوهش مورد بررسی قرار گرفت آنچه

یت مدنی در حوادث هواپیمایی در حقوق ایران مسؤولاست که 
نظام مخصوص به خود و مستقلی ندارد، بلکه از همان نظام 

 بار زیانیت مدنی که منطبق بر وقوع فعل مسؤولعمومی 
بل قانشده غیر مسلم، مستقیم جبران)شرایط حاکم بر ضرر 

یت مدنی مسؤولها و مبانی حقوقی تحمیل  بینی، نظریه پیش
وقوع ضرر و احراز ارتباط سببیت میان ( نظریه خطر و تقصیر)

برابری اسباب سبب نزدیک )و ضرر واردشده  بار زیانفعل 
یت مدنی مسؤولباشد و  سبب متعارف می تأثیرسبب مقدم در 

جمله از، در نظام هواپیمایی کشور مصادیق متنوعی دارد
صورت بروز حوادث و حتی یت در قبال مسافران درمسؤول

یت در قبال کالاها و وسایل همراه مسافران مسؤولها،  فوت آن
یت ناشی از تأخیر و مسؤولمعنوی  ولیت ناشی از خسارات،ؤمس

یت ناشی از نقص در ارائه هشدار و یا مسؤولیا ابطال پرواز، 
یت ناشی از مسؤولبلیط اضافه بر ظرفیت هواپیما و  تأیید

ها در صورت بروز  کدام از اینکه هر ...سامانه موقعیت یاب و 
منتسب به شرکت هواپیمایی یا واحد کنترل هوایی و یا کادر 

 .جبران خسارت خواهند بود مسؤولها  پرواز خواهد شد و آن
توجه رسد با ، به نظر میتحقیق سؤالدر ادامه باتوجه به طرح 

بایستی به  دیدگان ناشی از حوادث هوایی می به حقوق زیان
یُطَل ُّ دَمُ اِمْرِئٍ لَا»جمله قاعده ، ازمنابع فقهی و مواد قانونی

در نظام حقوقی ایران و معاهده « لاضَرَرْ»و قاعده « مُسْلِمٍ
مطابق  .المللی استناد شود عنوان یک سند معتبر بین ورشو به

 ها، چند راهكار جبرانی پیش المللی دولت ینیت بمسؤولطرح 
اولین راهكار درخواست اعاده  .دیده وجود دارد روی دولت زیان

الاصول درخصوص  وضع به حال سابق است كه علی
رفته چنین جبرانی  های ازدست شده و جان هواپیمای اسقاط

دوم، جلب رضایت دولت خواهان از طریق ؛ میسر نیست
از  ... عذرخواهی و ،تعبیر دیگر غرامتجبران خسارت یا به 

خصوص ترتیب در این به ،های تعریف شده است دیگر راه
كه در  اوكراین، درصورتی 257سوانح هوایی مانند پرواز 

ای حاصل  مابین مقامات ایرانی و اوكراینی نتیجه مذاكرات فی

المللی اقامه  نشود و اوكراین بخواهد پرونده را نزد مراجع بین
كنوانسیون  99گونه كه گذشت، باید بر اساس ماده  مانكند، ه

مكرر  3الاصول براساس ماده  علی .شیكاگو اقدام نماید
كنوانسیون شیكاگو كشور محل ثبت هواپیما این صلاحیت را 

عنوان كشور خواهان دعوای خود را به دیوان  دارد كه به
این مورد كشور اوكر این المللی دادگستری ارجاع دهد كه در بین

یت دولت ایران را مسؤولالبته این كشور باید بتواند  ،است
توجه با رسد به نظر می .مكرر به اثبات برساند 3مبنای ماده بر

دیدگان ناشی از حوادث هوایی مقرر شده در  به حقوق زیان
قلمرو جبران خسارت  ،المللی نظام حقوقی ایران و اسناد بین

طبق  .شود معنوی می های خسارات مالی، جانی و شامل حوزه
برای جبران انواع  ،اسناد موجود در صنعت هواپیمایی ایران

رفته مسافرین که  بینازهای وارده مادی اعم از اموال  خسارت
اعم از چمدان و هر آنچه همراه آنان بوده است، خسارات 
جانی که شامل پرداخت غرامت به بازماندگان و خسارت 

ای روحی و روانی واردشده ه معنوی که حاوی توجه به آسیب
عنوان افراد حقیقی درگیر در این  های قربانیان به به خانواده

اما این قوانین در  ،قوانین و مقرراتی وضع شده است ،حوادث
رو هستند و از صراحت لازم  برخی از موارد با ابهاماتی روبه

هنوز راهكار حقوقی شفاف  که طوری هب ،باشند برخوردار نمی
ن خسارت ناشی از سوانح هوایی از منظر حقوق برای جبرا

 هها در مواجهه با سانح دولت هروی .الملل وجود ندارد بین
اثر اسقاط هواپیما توسط نیروهای او به وقوع  هوایی كه بر

اند  ها معمولًا در تلاش دهد كه آن پیوسته است، نشان می
یت، صرفاً از طریق مذاكره و مسؤولبدون پذیرش صریح 

 .وفصل نمایند مبلغی مشخص اختلافات را حلتعیین 

 نیز و پژوهش در اخلاق به مربوط موارد :اخلاقی ملاحظات
 رعایت تماماً مقاله ارجاعات و متون به استناد در داری امانت
 .گردید

 منافعی تعارض هرگونه فاقد مقاله، این تدوین :منافع تعارض
 .است بوده

 توسط مشترک صورت به مقاله نگارش :نویسندگان سهم
 .است گرفته انجام نویسندگان
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